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= TEST AV SEX SMA UTOMBORDARE

Dags att byta ut den gamla snurran? Gor da miljon en
stor tjanst och satsa pa en ny fyrtaktare.
Men du behover inte képa den dyraste.

Text och foto Philip Pereira dos Reis

SIKTA PA N

ar tanke 4ar att det finns manga

batagare runt om i Sverige som

gér och funderar pd att skrota sina
gamla snurror. DA pratar vi om de smé tva-
taktarna som sitter pa ekan pi landet eller
ligger undanstuvade och aker fram fér
att driva gummijollen under somrmarens
korta semesterveckor. Som bekant bestér
ju den absolut stérsta delen av landets
fritidsbatsflotta av sma éppna batar med
forhallandevis sméd utombordsmotorer.

Tvataktare f8r inte ldngre siljas, men
fortfarande kan det kanske vara frestande
att képa en om man hittar en béttre begag-
nad eller ndstan ny motor. Férdelen som
manga faster sig vid ar den liga vikten.
Tvataktsmotorerna dr enklare konstruk-
tioner och det blir mindre merallskrot
att lyfta i och ur baten. Men en enklare
konstruktion gor ocksd motorn sémre pa i
stort sett alla andra vis. Framfor allt géller
det hir bransleekonomin. Tvitaktarna har
en mindre effektiv férbrianning och en hel
del av bensinen rinner rakt ut i vatmet.
Dessutom féljer det med en viss mangd
smdorjolja, eftersom motorerna kréver
oljeblandat brinsle.

Nér det géller fyrtaktarna tankas de i
sin tur med enbart bensin och har separat
smorjning. Att motorerna ar behiftade
med oljetrag for med sig att de inte kan
forvaras hur som helst. De far bara liggas
ner it ett hall, oftast finns det speciella
"fétter” pd den avsedda sidan, och cy-
lindrarna ska ligga hégre én riggen. Om
motorn forvaras fel kan smérjoljan licka
ut, och det hir gor att det kriivs en del
eftertanke om den ska stuvas undan exem-
pelvis under tofterna pa en segelbét.

Men pé plussidan finns alltsd fyrtaktar-
nas 6verldgsna brinsleekonomi. De hir
sma motorerna #r faktiskt sa snala att vi
inte har brytt oss om att forséka méta upp
forbrukningen under provningen. Till jol-
lemotorn eller ekan kanske det riicker med
en femlitersdunk éver hela sisongen...

DRAGKRAFTEN MATTES

Nér det géller sjalva testet valde vi att
fokusera pa Gvriga aspekter som vi anser
kan vara av storsta betydelse fér den van-
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liga batagaren. Vi placerade motorerna i
aktern pd en gummijolle med en uppblas-
bar "ribb-botten”. Motorernas dragkraft
mittes sedan med hjilp av en elektronisk
vag som var fastsatt i bryggan. Samtliga
motorer testades med de standardpro-
pellrar som tillverkarna levererar med de
respektive modellerna.

Motorernas buller mittes med en de-
cibelmitare pa ett avstind motsvarande
det mellan motorkapan och rorsmannens
huvud. Ljudet méttes bade vid dragprovet
och vid fri géng. Apparaten registrerade
bullret métt i decibel (A), men en viss
subjektiv bedémning av ljudets karaktér
gjordes av de personer som genomforde
testet.

Toppfarten som de olika motorerna
gav den lilla gummijollen, med en person
ombord, méttes upp med hjélp av tva olika :
gps-mottagare. —_—-
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HASTKRAFTER o - 1
De sex motorer som dr med i testet &r alla B

deklarerade som 4-histare, utom model-
len frin Honda som anges vara pa 5 hést-
krafter. Att den dnda &r med i testet beror
helt enkelt pé att Honda inte tillverkar
ndgra motorer pa 4 héstar. Samtidigt var
de flera av de andra tillverkarna som inte
hade 5-héstare och dérfér enades vi om
det hir urvalet. Med som referens finns
dven en aldre tvitaktsmotor, en 5-héstars
Yamaha.

Vi tyckte att det kunde vara intressant
att jimfora med en dldre motor och se
hur den uppférde sig i konkurrens med
de nya modellerna. Innan vi tankade upp
motorerna vigde vi dem. Vi kunde d& kon-
statera att just den hir gamla tvataktaren
végde lika mycket som fyrtaktaren fran
Yamaha, som var lattast i testet.

Utéver de uppmatta viardena titrade vi
dven pa motorernas ergonomi och hanter-
barhet. Vi bedémde exempelvis hur latta,
eller snarare svara, de var att fi i och ur
baten, att bira och hur reglagen kiindes.
Till hanterbarheten la vi dven aspekter
som begriplighet och lattfattliga instruk-
tioner angdende exempelvis nddstart eller
motorns dvriga hantering. Var allménna
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i P'B;’;';m“)torexpert Lars Lundbladh och redaktéren Jens
Au‘gnstmsson hjalps at att blasa den lilla gummibat [

som anvandes vid testet.

instéllning dr att sa har sma motorer ska
g4 att hantera i stort sett intuitivt av en
ndgorlunda van batménniska. Man ska
inte behova ldsa instruktionsboken for att
komma ivag.

Fyra av motorerna &r etablerade och
starka varumaérken: Yamaha, Mercury,
Honda och Suzuki, medan tva av model-
lerna kénns mer ovana, atminstone fér
oss hér i Sverige, och hamnar i kategorin
lagprismérken. Tohatsu &r en kopia pa
Mercury medan Parsun héiftar i skuld till
Yamaha. Lyfter man av kporna ar det
ganska uppenbart — maskinerna &r lika
som bir. Hur motiverar tillverkarna de
stora prisskillnaderna da?

Nér det géller just Yamaha och Parsun
ar glappet pa sa mycket som 3 000 kronor.
Betriffande prissattningen pi Tohatsu dr
det idag knappt att den kvalar in i 1agpris-
kategorin, men det kinns fortfarande som
att médrket dr en utmanare.

Skillnaden, havdar tillverkare, ar att det
ar olika kvalitet p4 delarna, olika legering-
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Dragprovet ‘gjordes
aven med en dldre

Jotor som

referens.

ar i metallen. Det hir dr nagot som vi var-
ken kan bekrifta eller motbevisa. For att
fa veta sakert méste vi antagligen smyga
oss in pd ndgon fabrik i Kina. Om det finns
en faktisk skillnad vet vi heller inte om den
har ndgon praktisk betydelse. Ett langtids-
test dver atskilliga ar skulle vara det enda
rittvisa sdttet att fa fram ett svar.

SMA VARIATIONER

Nar det géller det faktiska testet blir re-
sultatet slaende: Motorerna uppvisar smé
variationer och egenheter, men ar pd det
hela taget lika bra. De drar i stort sett med
samma kraft.

Avviker gor bara Honda och Suzuki. Nar
det géller Honda ér det naturligt, eftersom
den dr deklarerad som en hel hastkraft
starkare, men nér det giller modellen fran
Suzuki finns férklaringen snarare i att
motorn ar en forklidd femhistare. Den
har med 138 cm?3 klart starst cylinder-
volym av de testade motorerna. Det kan
tyckas forbryllande, men Suzuki édr 18ngt

ifrdn ensamma om att tillverka en motor
och silja den som tvé olika. Det man gor
Hr att man pé nagot sitt stryper brénsletill-
forseln pa den motor som ska siljas som
"svagare”, Nar det giller Suzuki har de tre
motorer med samma slagvolym men med
olika effektuttag.

Om de olika motorerna fungerar lika
bra blir ju obénhoérligen slutsatsen att man
lika girna kan kopa den billigaste. Det &r
svart att hitta bra skl att hosta upp 10 000
istdllet fér 7 000 kronor fér en motor sam
troligen anvands ganska sparsamt. Jolle-
motorerna ligger undanstuvade den mesta
tiden och ekan pa landet ligger oftast vid
bryggan. Det &r knappast gingtiden som
kndcker batmotorerna och i synnerhet inte
de hér sma snurrorna.

Sedan ir det ju mycket kinslor i det
har med bétprylar, Fa konsumenter dr si
konservativa som batigare och minga
kommer att satsa pa dyrare, mer etable-
rade mirken dven om vi siger: Sikta pd
nagot billigt!
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P3 Hondan sitter det extra
ar under kapan Det

Fyra eller fem
héstkrafter kan
- vara lagomi =
aktern pa de
flesta jollar.
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Pris, cirka

T pous sushe

10200:-
Betyg Fhxk KAk kkEx
Dragkraft, newton 480 470 490
Cylindervolym, cm3 112 123 123

Hanterbarhet

+ Utforliga instruktioner under
képan, direkt pa4 motorn.

+ Varningslampa 15r lag oljeniva.

- Otydliga vaxellagen.

+ Varningslampa for lag oljeniva.

Buller, dB(A) 81 81 79,5
Toppfart, knop 11 11 11
Vikt, kg 22 25 26
Inbyggd tank Ja, 1,1 liter Ja, 1,1 liter Ja,1,1 liter
Extern tank Tilloehér Tillbehér Tillbehsr
Propeller Wt TERr 78 57
Utvaxling 2,08:1 2.15:1 2l
Ovrigt Det "skvatter och skvalpar” Kopia pa Mercury.
vatten om motorn.
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EER EH

D2 X
DAlAYC
2ABS U ONDA B R
J 10500:- 12 800:- -

l[w *dkk Kkdkk L3

£30 530 530 470
|nz 138 127

— U=Srio= msruksoner under kdpan, |+ Synglas fér oljenivan. + Bryt- och saxpinnar i reserv

dirskt p& motom sitter under kapan.

— Bara ett barhandtag.

|05 80 81 80

11 11 11 i
125 25 27 22

Ja,1.3 liter Ja, 1,5 liter Nej Ja

Ingar Nej Ingar

Tex7" 7Vax 62" 77/8x63/4"
{2,081 192 2,08:1

Tryckiank ingar.
Kopiza pa Yamaha.
Det “skvatter och skvalpar” vatten om

Reagerar "haftigt” pa roder-
rorelser.

Behaglig karaktir pa motorlju-
det. Ej extern tank.

Saknar inbyggd tank.
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